Kurtarma Sozlesmeleri ve SCOPIC

Bazi deniz hadiseleri karmasik ve cetrefillidir ve bunlar
genellikle ani ve beklenmedik sekilde gerceklestiklerinden
hizli kararlarin alinmasini gerektirir. Bu nedenle, donatanlar,
olasi bir acil durum karsisinda koordineli, hizli ve etkili bir
sekilde miidahale etmeyi saglayacak acil durum planlarini
onceden hazirlamali ve gemi personelinin bu planlara
intibakini saglamalidir.

Bu yazida denizde karsilasilabilecek énemli konulardan biri
olan kurtarmadan bahsedecegiz.
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Kurtarma Nedir?

Bir deniz kazasi veya batma hadisesi sonrasinda geminin, murettebatinin ve
yukiiniin kurtariimasi igin yapilan eyleme “kurtarma” denir. Kurtarma
hadisesinde asagidaki unsurlarin varligi aranir;

% Deniz tehlikesinin varligi, 6rnegin;
* Geminin alabora olmasi

* Batma

* Catma / catisma

¢ Karaya oturma

* Yangin

e Makine arizasl

* Agir hava kosullari

- Kurtarma hizmetinin mevcut bir gorev veya sozlesme tahtinda degil gontillii
olarak verilmesi

- Kurtarma hizmetinin kismen veya tamamen basarili olmasi

Kurtarma girisiminde resmi bir sézlesme yapilmasi illa ki gerekli degildir. Zira
buradaki varsayim gemisinin ve yiikiiniin kaybi tehlikesi ile karsi karsiya kalan
basiretli bir donatanin, zaman yukarida sayilan durumlarin miizakeresine izin
vermemis olsa bile, dnerilen kurtarma kosullarini kabul edecegidir. Baska bir
deyisle kurtarma, gemiyi ve yiiku bir tehlikeden kurtarmak igin gondllui olarak
yardim eden Uglincl tarafin talebidir. Ancak yine de donatan yardim teklifini
reddetme hakkina sahiptir ve kendi sectigi profesyonel bir kurtarmaciyla
anlasma yapabilir.
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Kurtarma durumu gemisi tehlikede olan donatanin kurtaranin kurtarma teklifini kabul etmesiyle baglar ve bu
kapsamda, diizenleme sozlesmeye baglidir. Yani kurtarma sozlesmesi 6nceden belirlenmis bir ticreti olan hizmetler igin
yapilan sozlesme degildir. Bunun yerine hizmetin tamamlanmasinin ardindan kurtarana 6denecek olan odiile iliskin bir
mahkeme veya hakemin asagidakileri dikkate alarak bir karar vermesini gerektirir:

- Kurtarma girisiminin basarisinin derecesi

- Kurtarilan malin (gemi, yiik, esya v.s.) degeri

- Gevrenin korunmast igin makul cabalarin sarf edilip edilmedigi

- Kurtarma esnasinda kurtaranin karsilastigi potansiyel tehlikelerin derecesi
- Kurtarma isinin tamamlanmasi igin verilen zamana uyulup uyulmadig

- Deniz ve hava kosullari

- Etrafta baska alternatif kurtarmaci olup olmadigi

- Kurtarilan geminin kurtarilmazsa bagsina gelebilecekler

- Uluslararasi Kurtarma Sozlesmesi'nin (1989) (International Salvage Convention 1989) ilgili bolimlerinde listelenen
tlim maddeler

% Uluslararasi Kurtarma Sézlesmesi'nin (1989) Onemli 2 maddesi
* Madde 13 - Kurtarma Od(ili

Kurtarma 6dult hem gemi hem de tasinan yukdin ilgilileri tarafindan kurtarilan degerle orantili olarak 6denir ve sirasiyla
H&M ve yiik sigortacilari olan mal sigortacilari tarafindan sigortalanir. Onemli bir ilke, 8diil miktarinin geminin ve diger
miulkin kurtarilmis degerini gecemeyecegidir. Eger kurtarilan bir deger yoksa édeme de yoktur. “no cure no pay”
prensibi. Bu madde kurtaranlarin enkazi kismen kurtarmasina ragmen odiiliin tamamini talep etmesini dnlemek icin
uygulanir.

e Madde 14 - Ozel Tazminat

Ozellikle petrol tagimaciliginin artmasindan sonra deniz kazalarinin cevre felaketine de yol acmalariyla “no cure no pay”
prensibinin etkisizliginin farkina varilmistir. Bu madde, oncelikle cevresel zarari 6nlemek icin kurtarilacak bir miilk
kalmasa dahi kurtaranlara 6deme yapmakla ilgilidir. Ozel tazminat talep etmek icin, geminin kendisinin veya yiikiiniin
cevreye zarar verme tehdidinde oldugu da ispatlanmalidir.

Ancak bu madde baz belirsizliklere yol agmistir. Soyle ki;

- Gevre zarar tehdidi olmayan agik denizdeki bir gemiyi kurtarmak icin midahale edildiginde tazminat 6denmemesi
kurtaranlarin bakig agisindan tatmin edici degildi.

- Kurtaranlarin géreceli olarak distk bir kirlilik riski veya nispeten az bir kirlenme durumunda dahi cevreye yonelik
tehdidin ne derece korunduguna bakilmaksizin 14. Maddeyi uygulamak igin yeterli gormeleri nedeniyle gemi sahipleri
ve P&l sigortacilari 6zel tazminat 6deme ylikimluligu durumlariyla beklenenden daha sik karsilasmaya bagladilar.

- Ozel tazminat taleplerinin degerlendirilmesinde ve kurtarana hizmeti karsiliginda 6denecek olan “adil oran” miktarinin
belirlenmesindeki belirsizlikten tiim taraflar da rahatsizd..

< SCOPIC Sarti (Special Compensation P&l Club Clause)

Yukarida bahsedilen belirsizlikler tizerine SCOPIC maddesi, Kurtarma Sézlesmesi (1989)’nin 14. Maddesine alternatif bir
arag olarak 1999 yilinda kabul edildi.
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Temelde, SCOPIC, gerceklestirilen kurtarma hizmetleri ve kurtaranin operasyondaki masraflari igin tazminat olarak
tarife Uzerinden bir Ucretin belirlenmesi ilkesine dayanir. Yani SCOPIC maddesi kurtarana Odenecek olan oOzel
tazminatin belirleme yontemidir. Eger bu madde LOF sézlesmesine dahil edilirse kurtaran bu durumda 14. Madde
hikmuni talep edemez ve ticret SCOPIC tahtinda belirlenir. Bu maddenin sozlesmeye dahil edilmesinden sonra yapilan
hizmetler SCOPIC tarife tizerinden degerlendirilmeye baslar ve bu andan 6nce yapilan hizmetler 13. Madde kapsaminda
degerlendirilir.

% Lloyd's Acik Formu (LOF)

Resmi olarak "Lloyd'un Standart Kurtarma Anlasmasi Formu" olan ve genel olarak LOF olarak anilan Lloyd's A¢ik Formu,
kurtarma operasyonlarinda kullanilan 6nemli bir s6zlesmedir. Resmi baslangici 1908 yili olan ve Lloyd's of London
tarafindan yayinlanan bu form standarttir ve kurtarma isi icin belirli bir toplam belirtmedigi icin "acik - open" olarak
adlandirilir. Nitekim yukarida da bahsettigimiz gibi “kurtarma” bir hizmet sézlesmesi degildir ve “6dul” Umidiyle bir
hizmet saglama anlagsmasidir ve “fayda yoksa 6deme yok” (no cure no pay) prensibiyle calisir.

Zaman ilerledikce degisen kosullar ve gelisen hassasiyetler dikkate alinarak calismalar yapilmis ve formun 2000 yilinda
daha sade yeni versiyonu yayinlanmigtir. Su anda LOF 2020 kullaniimaktadir ve sézlesme ingiliz Hukukuna tabidir.

Yuzyillar boyunca kurtaranlarin birincil roli gemi ve yiikiinu kurtarmakti. Ancak glinlimiizde kurtarma operasyonunda
kurtaranin en 6nemli gorevi (hayat kurtarmanin 6tesinde) cevresel zararin énlenmesidir.

< H&M ve P&l Sigortacilarin Kurtarmadaki Rolleri

H&M sigortacilari, kurtarma siirecini takip ederler, ¢linkii genellikle gemi sahiplerini tazmin etmekten sorumlu onlar
olacaktir. Sorumluluk (P&l) sigortacilarinin sorumlulugu kurtarma esnasinda tglincl sahislar tarafindan donatana karsi
ileri surilebilecek potansiyel taleplerin varliginda ortaya gikacaktir. (6rnegin, cevre kirliligi). Hadise bir kurtarma
durumuysa, sorumlu olan H&M sigortacisiyken, hadisenin enkaza donmesi durumunda, enkazin kaldinlmasinin
maliyetinden sorumlu olacak olan P&l sigortacisidir.

SCOPIC klozunun derg edildigi s6zlesmelerde, gemi sahipleri veya P & | sigortacilari 2 is glinii icinde 3 milyon dolarlik
teminat saglamalidir. Eger teminat tutar gemi ilgilileri tarafindan ¢ok yiiksek veya kurtaran tarafindan ¢ok diistik olarak
degerlendiriimisse, miktar daha sonra da kararlastirilabilir. Teminat mektubunun belirtilen sire igerisinde kurtarana
verilememesi durumunda kurtaran SCOPIC'ten ¢ekilme ve kurtarma operasyonuna LOF tahtinda SCOPIC anlagmasi
yapilmamis gibi devam etme hakkina sahiptir.

Burada donatanlar bakimindan bir uyarida bulunmak isteriz. P&l sigortacilari primlerin 6denmemesi, teminat
kurallarinin ihlali veya baska ihlaller v.s. nedenlerle kurtarana sunulacak olan teminat mektubunu vermeyi reddedebilir.
Neticede SCOPIC maddesi donatanlarin yiikiimluligtlidiir ve sorumluluk sigortacisinin sart ve hiikiimlerine tabiidir.

Maalesef kazalar her zaman baskalarinin basina gelmez, donatanlara tavsiyemiz olasi durumlara karsi her zaman hazir
ve hazirlikl olmalaridir.
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